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Аннотация. Рассмотрено исследование перевозок пассажиров с транспортными 

средствами для личного пользования железнодорожным транспортом. Отличительная 

черта таких перевозок заключается в том, что транспортные средства для личного 

пользования не могут быть загружены в вагоны с платформ, предназначенных для 

посадки и высадки пассажиров. Погрузка таких транспортных средств в 

железнодорожный подвижной состав должна осуществляться на станциях, 

оборудованных специальными погрузочными устройствами и расположенных в 

близости от автомобильных дорог и вокзального комплекса. Создание подходящих 

условий для совершенствования перевозок пассажиров с транспортными средствами 

для личного пользования железнодорожным транспортом повлечет за собой 

привлечение дополнительного пассажиропотока на железнодорожный транспорт. 

Такие перевозки особенно будут удобны для тех пассажиров, кто предпочитает 

исследовать новые места и не зависеть от общественного транспорта на удаленном 

расстоянии от мест постоянного пребывания. В работе представлены схемы погрузки и 

разгрузки вагонов через боковую, а также торцовую рампы на попутных станциях при 

движении транспортных средств для личного пользования передним ходом. 
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Введение 

Железнодорожный транспорт играет ключевую роль в перевозке пассажиров и грузов, 

обеспечивая главным образом связь между регионами страны.  С развитием новых технологий [1] и 

ростом спроса на мобильность железнодорожный транспорт сталкивается с необходимостью 

адаптироваться к меняющимся потребностям населения. Наблюдаемая растущая популярность 

автотуризма (рис. 1) оказала влияние на создание услуг по перевозке железнодорожным транспортом 

пассажиров с транспортными средствами личного пользования в специальных вагонах, которые входят 

в составы пассажирских поездов. В 2023 году количество перевезенных транспортных средств в 

вагонах, входящих в составы пассажирских поездов, составило 4,4 тысячи единиц [2].  
 

 
 

Рис. 1. Динамика туристических поездок на автомобилях [3] 
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Особенности перевозок пассажиров с транспортными средствами для личного 

пользования в вагонах, входящих в составы пассажирских поездов 

Перевозки пассажиров с транспортными средствами для личного пользования (далее – 

транспортное средство) в пассажирских поездах – это уникальная услуга, оказание которой требует 

особого подхода к организации транспортно-логистического процесса. Для удобства пассажиров 

оформление необходимых перевозочных документов и прием транспортных средств для перевозок 

должны осуществляться заблаговременно до отправления поезда. Погрузка транспортных средств в 

железнодорожный подвижной состав должна осуществляется на станциях [4], оборудованных 

специальными погрузочными устройствами и расположенных в близости от автомобильных дорог и 

вокзального комплекса. Примером такой станции является Санкт-Петербург-Главный. Прием 

транспортных средств и оформление перевозочных документов на этой станции выполняется 

непосредственно вблизи места погрузки транспортных средств, которое находится в шаговой 

доступности от Московского железнодорожного вокзала. 

На рис. 2 представлена схема путевого развития станции сквозного типа для выполнения 

операций по погрузке и разгрузке вагонов, используемых для перевозки транспортных средств. 

Маневровая работа, связанная с расстановкой, сборкой и перестановкой вагонов, может выполняться 

как поездным, так и маневровым локомотивом. На 4-й путь поезда принимаются для отцепки и 

прицепки вагонов с транспортными средствами, посадки и высадки пассажиров. Путь 6 

специализирован для выполнения операций по погрузке и разгрузке вагонов транспортными 

средствами через боковую рампу, а путь 7 – через боковую и торцевую рампы. Площадка стоянки 

транспортных средств должна быть оборудована необходимой инфраструктурой и обеспечивать 

необходимое количество мест для возможности отстоя и хранения транспортных средств, 

удовлетворяя спрос всех потенциальных пользователей. 
 

 
 

Рис. 2. Схема путевого развития станции сквозного типа для выполнения операций по погрузке 

и разгрузке вагонов, используемых для перевозки транспортных средств 
 

В один вагон предусматривается погрузка транспортных средств, следующих на общую 

станцию назначения, при этом в поезд могут быть включены вагоны не более чем с трех-четырех 

станций погрузки транспортных средств во избежание длительных стоянок поезда для прицепки и 

отцепки вагонов [5] на попутных станциях. При погрузке транспортных средств в подвижной состав 

необходимо учитывать их габаритные размеры и особенности конструкции для обеспечения 

безопасности и эффективности перевозки. Также важно обеспечить надежное закрепление 

транспортных средств в подвижном составе, чтобы избежать их смещения или повреждения во время 

транспортировки. В один вагон могут быть погружены автомобили (до пяти единиц при одноярусной 

погрузке и до десяти единиц – при двухъярусной) и мотоциклы (по две единицы на каждое 

машиноместо). При двухъярусной загрузке транспортные средства сперва размещают и закрепляют на 

верхнем ярусе, а затем на нижнем. Масса каждого транспортного средства при загрузке второго яруса 

не должна превышать 1650 килограмм, а ширина колеи должна быть не более 1200 миллиметров [6]. 

При этом расстояние между соседними транспортными средствами в вагоне должно быть не менее 

50 миллиметров [6]. Погрузка транспортных средств в вагоны может выполняться с боковой или 

торцевой рампы. 

Продолжительность погрузки и выгрузки транспортных средств должна соответствовать 

технологическим нормам (не более 0,25 часа на один вагон [7]). 
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Технологический график обработки пассажирских поездов без смены локомотива, с отцепкой 

вагонов с транспортными средствами на попутной станции и перестановкой их на соседний путь 

представлен в табл. 1. Общая продолжительность операций в этом случае составляет 39 минут. 

Технологический график обработки пассажирских поездов без смены локомотива, с отцепкой 

вагонов с транспортными средствами на попутной станции и перестановкой их на соседний путь при 

использовании маневрового локомотива представлен в табл. 2. Общая продолжительность операций в 

этом случае составляет 24 минуты. 
 

Таблица 1 
 

Технологический график обработки пассажирских поездов без смены локомотива 

с отцепкой вагонов с транспортными средствами на попутной станции  

и перестановкой их на соседний путь 
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Таблица 2 
 

Технологический график обработки пассажирских поездов без смены локомотива с отцепкой 

вагонов с транспортными средствами на попутной станции и перестановкой их на соседний 

путь при использовании маневрового локомотива 
 

 
 

Из технологических графиков следует, что при использовании маневрового локомотива для 

отцепки вагонов с транспортными средствами на попутной станции продолжительность обработки 

пассажирских поездов без смены локомотива сокращается на 15 минут.  

Для погрузки транспортных средств с боковой рампы требуется специальный вагон (вагон с 

рампой). Дополнительно требуется вагон с наклонным въездом для возможности и при необходимости 

погрузки с его помощью вторых ярусов вагонов. В качестве средства закрепления транспортных 

средств в вагоне может быть использован колесный упор колодочного типа [6] (рис. 3). 
 

 
 

Рис. 3. Колесный упор колодочного типа [6] 
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На рис. 4 представлена схема погрузки вагонов через боковую, а также торцевую рампы при 

движении транспортных средств передним ходом, используя вагоны с наклонным въездом. 
 

 
 

Рис. 4. Схема погрузки вагонов через боковую, а также торцевую рампы  

при движении транспортных средств передним ходом 
 

Вагоны для перевозки транспортных средств и с наклонным въездом при разгрузке должны 

располагаться к платформе так, чтобы транспортные средства можно было бы разгружать прямым 

ходом (рис. 5). 
 

  
 

Рис. 5. Схема разгрузки вагонов через боковую, а также торцевую рампы при движении 

транспортных средств передним ходом 
 

Создание подходящих условий для совершенствования перевозок пассажиров с 

транспортными средствами железнодорожным транспортом повлечет за собой привлечение 

дополнительного пассажиропотока на железнодорожный транспорт [8]. Это особенно будет удобно 

для тех пассажиров, кто предпочитает исследовать новые места и не зависеть от общественного 

транспорта на удаленном расстоянии от мест постоянного пребывания. В качестве основных 

преимуществ перевозки пассажиров с транспортными средствами железнодорожным транспортом 

можно выделить следующие: 

1 Безопасность перевозки. Транспортные средства надежно закрепляются в специальном по-

движном составе, что исключает их возможность повреждения. Кроме того, железнодорожные пере-
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возки регламентируются строгими правилами и нормативами, что гарантирует сохранность транспорт-

ного средства при перевозке. 

2 Обширная маршрутная сеть. Перевозку пассажиров с транспортными средствами возможно 

организовать по различным направлениям, включая отдаленные и труднодоступные регионы. За счет 

разветвленной сети железных дорог, перевозка пассажиров с транспортными средствами будет яв-

ляться удобной и эффективной [9]. 

3 Удобство для пассажиров. Во время перевозки железнодорожным транспортом пассажиры 

могут комфортно отдохнуть и воспользоваться различными услугами, предлагаемыми в поезде. 

4 Точность логистики. Движение поездов выполняется строго по графику. Серьезные отклоне-

ния от расписания случаются редко. Устойчивые транспортные взаимосвязи и регулярность перевозок 

обеспечивают минимизацию рисков несвоевременного прибытия поездов в пункты назначения. 

5 Экологическая безопасность [10]. Перевозка пассажиров с транспортными средствами желез-

нодорожным транспортом способствует снижению выбросов вредных веществ в атмосферу и умень-

шению негативного влияния на окружающую среду. 

Таким образом, перевозка пассажиров с транспортными средствами в вагонах, входящих в 

составы пассажирских поездов имеет множество преимуществ, которые делают этот вид путешествий 

удобным, безопасным и надежным для пассажиров.  
 

Выводы 

Расширение географии перевозок пассажиров с транспортными средствами в вагонах, 

входящих в составы пассажирских поездов и возможность осуществления операций по погрузке и 

разгрузке транспортных средств не только на начальных и конечных станциях маршрута движения 

поездов, но и на попутных станциях, оборудованных специальными погрузочными устройствами, 

может привести к увеличению пассажиропотока и стимулированию развития железнодорожной 

отрасли. 
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Abstract. The article examines the study of passenger transportation with vehicles for 

personal use by rail. A distinctive feature of such transportation is that vehicles for personal 

use cannot be loaded into wagons from platforms designed for boarding and disembarking 

passengers. Loading of such vehicles into railway rolling stock should be carried out at stations 

equipped with special loading devices and located in the vicinity of highways and the station 

complex. The creation of suitable conditions for improving the transportation of passengers 

with vehicles for personal use by rail will entail attracting additional passenger traffic to rail 

transport. Such transportation will be especially convenient for those passengers who prefer 

to explore new places and not depend on public transport at a remote distance from their places 

of permanent residence. The paper presents schemes for loading and unloading wagons 

through the side and end ramps at passing stations when vehicles for personal use are moving 

in front. 
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