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Аннотация. Обоснованы организационно-технологические решения по развитию 

транспортной сети Северо-Восточного региона индустриального освоения РФ. Дана ха-

рактеристика Верхне-Ленского ТПК: нефтедобывающего комплекса, производства ми-

неральных удобрений, лесопромышленного комплекса и др. Приведены результаты 

проектных изысканий по формированию основных направлений железнодорожной ли-

нии Усть-Кут – Киренск – Непа – Верхнечонский центральный пункт сбора (ЦПС) 

нефти. Проанализированы Бамовско-Ульканский, Бамовско-Киренчский и Бамовско-

Макаровский варианты, Тунгусское и Калининское направление, а также Ярактинский 

вариант. Сделан вывод, что Северо-Сибирская магистраль как основа Северного транс-

портного коридора станет второй после Транссибирской магистрали артерией в преде-

лах Ближнего Севера, соединяющей Азиатскую и Европейскую части страны. 
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Введение 

В настоящее время актуализирована проблема методологического обоснования строительства Се-

веро-Сибирской железнодорожной магистрали, в том числе с учётом необходимости дополнения запад-

ного участка маршрута до порта Сабетта, обусловленного разработкой нефтяных и газовых месторождений 

Севера, активизацией освоения Северного морского пути, дополнения восточного участка от Усть-Илим-

ска до п. Хребтовая – Усть-Кут, позволяющего создать инфраструктурные условия для развития экономики 

Сибири и формирования северного пояса экономического развития страны, который будет способствовать 

разгрузке Транссибирской железнодорожной магистрали при исчерпании ее пропускной способности, а 

также обеспечению транспортной безопасности России [1–5]. 

Модернизация БАМа, актуализация востребованности Северо-Сибирской магистрали, обосно-

вание ее новых маршрутов обязывает продлить исследования по планировавшейся сети железных до-

рог на севере Иркутской области, необходимости ее анализа и роли в освоении территории и развитии 

территориально-производственных комплексов (ТПК) [6, 7]. Наиболее значимым звеном формирова-

ния железнодорожной сети Севера Иркутской области является Верхне-Ленский территориально-про-

изводственный комплекс (ТПК), представленный западным участком Байкало-Амурской железнодо-

рожной магистрали, железными дорогами Тайшет – Лена и Хребтовая – Усть-Илимская. 

Железная дорога Тайшет – Лена, соединяющая Транссибирскую магистраль с портом Осетрово 

(г. Усть-Кут), введена в постоянную эксплуатацию в пятидесятых годах. Дорога электрифицирована, 

почти на всем протяжении уложены вторые пути, заканчивается реконструкция и расширение станци-

онных обустройств. 

Железная дорога Хребтовая – Усть-Илимск, построенная как железнодорожный выход к стро-

ящейся в то время Усть-Илимской ГЭС, представлена однопутной линией на тепловозной тяге, имеет 

железнодорожный выход к Усть-Илимскому лесопромышленному комплексу (ст. Промышленная). 

Дорога в настоящее время работает практически на пределе своих возможностей.  

В связи с этим необходим анализ и научное обоснование развития действующей транспортной 

сети и создание новой, образующих в совокупности опорную транспортную сеть региона, обеспечива-

ющую эффективное освоение природных ресурсов и транспортно-логистические отечественные и 

международные связи. 
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Основная часть 

1 Минерально-сырьевой потенциал региона 
Нефтедобывающий комплекс. Потенциальные ресурсы углеводородного сырья Непско-Боту-

обинской нефтегазоносной области, расположенной на территории Верхне-Ленского ТПК и соседней 

территории Республики Саха (Якутия), оцениваются в 13,2 млрд т, в том числе в границах Иркутской 

области в 8,7 млрд т, в Якутии в 4,5 млрд т условных углеводородов. 

Одной из особенностей месторождений рассматриваемой нефтегазовой области является то, 

что они комплексные, т. е. содержат как нефть, конденсат, так и природный газ. Объём запасов при-

родного газа Непско-Ботуобинского свода по категориям С1 (возможностью освоения существую-

щими технологиями и оборудованием) и С2 (перспективными техническими и организационными ре-

шениями, соответствующими новейшим достижения науки и техники) составляет 359 и 248 млрд м3, в 

том числе в Иркутской области – 86 и 38 млрд м3 и в Республике Саха (Якутия) – 273 и 210 млрд м3. 

Развитие нефтедобывающего комплекса требует больших объемов материально-технических 

ресурсов. Грузы внешнего завоза представлены: технологическими грузами для бурения, добычи 

нефти и промышленного строительства. Кроме того, требуется большой объем перевозок местных 

строительных материалов (щебень, песок, гравий, лесоматериалы). Инертные материалы будут достав-

ляться автотранспортом с прилегающих месторождений – Усть-Непского и Догконского месторожде-

ний ПГС, Усть-Гаженского месторождения строительного камня. Пиломатериалы, брусчатые дома, 

столярные изделия выпускаются Верхнечонским деревообрабатывающим предприятием (п. Кали-

нино), которое работает на местном древесном сырье. 

Транспортировка нефти в Иркутской области предусматривается железнодорожным транспор-

том от Верхнечонского, Даниловского, Дулисьминского ЦПС (центрального пункта сбора нефти) до 

Усть-Кута. 

Производство минеральных удобрений. Непский калийный бассейн расположен в районе Непы 

в 140–300 км к северу от трассы западного участка БАМа. Его площадь составляет около 40 тыс. км2, 

в том числе наиболее перспективная на выявление обогащенных сильвинитовых руд часть – около 

10 тыс. км2. Прогнозные ресурсы бассейна оцениваются в 70 млрд т сильвинитовых руд. Непское ме-

сторождение сильвинитов является крупнейшим в РФ и по качеству калийных солей превосходит ме-

сторождения Урала и Белоруссии. 

На базе Непского месторождения сильвинитов планировалось строительство калийного завода 

с вводом I очереди на 500 тыс. т и II очереди на 500 тыс. т. Полная мощность завода должна была 

составить 1700 тыс. т, или 2800 тыс. т калийных удобрений в год. 

Размещение месторождений полезных ископаемых и связанное с этим размещение производств 

нефтедобывающей промышленности в верховьях р. Чона, Непского калийного завода в районе р. Га-

женка западнее Непа, наличие богатейших лесных запасов западнее Киренска, а также строительство 

речного догрузочного порта в Киренске в связи с необратимым обмелением р. Лена на участке Осет-

рово – Киренск определяет направление железнодорожной трассы и групп вариантов развития ТПК. 
 

2 Результаты проектных изысканий по формированию основных направлений  

железнодорожной линии Усть-Кут – Киренск – Непа – Верхнечонский ЦПС  

В связи с актуализацией исследований по Северо-Сибирской железнодорожной магистрали 

(далее – Севсиб): порт Сабетта – Бованенково – Салехард – Новый Уренгой – Коротчаево – Сургут – 

Нижневартовск – Белый Яр – Лесосибирск – Ярки – Усть-Илимск – Хребтовая, – а также ответвления 

от Севсиба: Белый Яр – Томск – Юрга – Новокузнецк – Таштагол – Горно-Алтайск – Урумчи – целе-

сообразно восстановить выполненные проектные изыскания по формированию основных направлений 

железнодорожной линии Усть-Кут – Киренск – Непа – Верхнечонский ЦПС, осуществлявшихся с двух 

полигонов [8] (рисунок): 

– первый полигон – В. Карелино (313 км) – Киренск – примыкание к существующей сети же-

лезных дорог; 

– второй полигон – В. Карелино – Непа –Калинино – Верхнечонский ЦПС. 

На первом полигоне по двум группам направления трассы, Ленскому и Бамовскому, по картам 

масштаба 1:25000 было протрассировано шесть вариантов: 

– Ленский, Водораздельный, Водораздельный с использованием кратной тяги – Ленская группа 

вариантов с примыканием к станции Лена-Восточная; 

– Ульканский, Киренгский и Макаровский – Бамовская группа вариантов с примыканием к 

станции Звездная (Таюра). 
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Карта международных транспортных коридоров 

 

На втором полигоне В. Карелино – Непа – Калинино – Верхнечонский ЦПС протрассировано 

по картам масштаба 1:25000 два варианта: «Тунгусское направление» и «Северное направление». 

Кроме того, с целью прохождения трассы вблизи разведанных месторождений нефти, а также сокра-

щения пробегов грузов нефтяного комплекса и калийных солей протрассирован Ярактинский вариант 

с примыканием к станции Лена-Восточная. От ст. Лена-Восточная трасса положена по левому склону 

долины реки Лена, выше отметок ГВВ 0,33 %, и следует до Киренска, повторяя ее изгибы и повороты. 

Долина реки Лена характеризуется большой извилистостью, наличием прижимных мест с не-

благоприятными физико-геологическими явлениями (лавины, осыпи, камнепады). Долина обжита, все 

удобные площадки заняты под сельхозугодия. Практически весь левый берег реки заповеден в архео-

логическом отношении (стоянки древнего человека, наскальные рисунки, захоронения). 

Рельеф местности не позволил полностью избежать занятия сельхозугодий, поэтому на ряде 

участков трасса пересекает площади, занятые под пашни. На отдельных участках трасса проложена по 

прижимам с отсыпкой земляного полотна в русло р. Лена. Для защиты пути от каменных осыпей и 

обвалов на этих участках предусматривается сооружение камнеулавливающих стенок и траншей. В 

качестве защиты откосов насыпей, отсыпаемых в русло реки Лена, от продольных размывающих тече-

ний и разрушающего воздействия волн от крупнотоннажного речного флота предусматривается 

укладка сборных монолитных бетонных плит по откосу бермы. 
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Участковая ст. Киренск предусмотрена на левом берегу р. Лена на прямой в плане, на площадке 

вблизи от площадки проектируемого Киренского догрузочного порта. От ст. Киренск трасса уложена 

по правому борту долины р. Телячиха, а затем по долине р. Мандарина. 

Поднимаясь руководящим уклоном, трасса достигает Тунгусско-Ленского водораздела и через 

седло с отметкой 434,3 спускается в долину р. Колмогорово. По долине р. Колмогорово трасса руково-

дящим уклоном спускается в долину реки Нижняя Тунгуска и пересекает её. 

Участок трассы Ленского варианта от ст. Киренск (км 269) до ст. В. Карелино (км 313) протя-

жением 41 км является общим для Водораздельного, Бамовско-Ульканского, Бамовско-Макаровского 

и Бамовско-Киренгского вариантов. 

Водораздельный вариант начинается так же, как и Ленский вариант, от ст. Лена-Восточная, 

проходит по левому борту долины р. Лена до р. Половинная и руководящим уклоном по первому борту 

достигает водораздела. По правому борту долины трасса следует до пересечения с р. Малая Тира 

(км 123), а после идет вольным ходом, избегая заболоченные участки и старицы.  

С целью сокращения строительной длины и объемов работ наиболее перспективного Водораз-

дельного варианта было выполнено трассирование по картам М 1:25000 участков варианта с исполь-

зованием краткой тяги (ip = 18 ‰). Трасса рассматриваемого варианта, так же как Ленского и Водораз-

дельного вариантов, начинается от ст. Лена-Восточная, проходит по левому берегу р. Лена до 30 км, 

затем, поворачивая на север и используя узкую долину р. Казарки, трасса напряженным ходом дости-

гает водораздела рек Лена и М. Тира (км 64). 

От ст. Переходная выполнено трассирование участка кратной тяги до 161 км основного варианта. 

В целом сокращение строительной длины на участке Лена – В. Карелино – Киренск составило 25 км. 

Однако снижения стоимости сооружения земляного полотна и искусственных сооружений не произошло 

ввиду того, что трасса проложена в наиболее неблагоприятных условиях, чем основной вариант. 

Увеличились расходы на пробег поездов и амортизационные отчисления на подвижной состав, 

что привело к увеличению годовых эксплуатационных расходов по варианту. 

Проанализированы Бамовско-Ульканский, Бамовско-Киренгский и Бамовско-Макаровский ва-

рианты. Изучено Тунгусское направление.  

Калининское направление было продиктовано месторасположением базового поселка нефтя-

ников и его промбазой. Задача трассировки Северного направления состояла в уходе с заболоченной 

поймы р. Н. Тунгуска и сокращении строительной длины за счет прямого выхода к Непскому калий-

ному заводу, строительство которого предполагалось в пойме р. Гаженка. 

Ярактинский вариант. Трасса Ярактинского варианта начинается от ст. Лена-Восточная и до 

64 км, используя трассу Водораздельного варианта (ip = 9 ‰), достигает водораздела рек Лена и Тира. 

В целом задача, поставленная при трассировке варианта, выполнена: достигнуто сокращение эксплуа-

тационной длины до Верхнечонского ЦПС на 13 км, при этом удлинение линии до ст. Киренск соста-

вило 60 км, трасса проложена в непосредственной близости от Ярактинского и Дулисьминского нефтя-

ных месторождений, однако запасы и годовой объем их добычи незначительны. 

Сокращение строительной длины и стоимости строительства с учетом строительства подъезд-

ной железнодорожной линии к Киренску не достигнуто. Однако проект по развитию Северо-Сибир-

ской магистрали (Севсиб) способен уравнять социально-экономические позиции разных регионов, 

предоставив равный доступ к транспортной инфраструктуре. Это позволяет поставить проблему фор-

мирования транспортной сети северного пояса экономического развития страны [9, 10].  
 

3 Обсуждение 

В России происходит смена стратегических направлений во взаимодействии со странами мира. 

В перспективе Китай способен заменить торговые связи России с Европой. Восточный вектор взаимо-

действия России и Китая будет способствовать росту и развитию Севера, Сибири и Дальнего Востока. 

Россия диверсифицирует свою внешнюю торговлю и международные перевозки, развивая соответ-

ствующую инфраструктуру в восточных и северных регионах страны. В целом необходимо адаптиро-

вать транспортно-логистические комплексы к новым условиям. Северо-Сибирская магистраль обеспе-

чит России национальную безопасность в экономическом, геополитическом, мирохозяйственном, 

энергетическом, ресурсном, и наконец, стратегическом аспектах. Данная дорога, являясь основой Се-

верного транспортного коридора, станет второй после Транссибирской магистрали артерией в преде-

лах Ближнего Севера, соединяющей Азиатскую и Европейскую части страны. 

 

 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8%D0%BB%D0%BB%D0%B5
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Выводы и предложения 

Важным направлением повышения эффективности социально-экономического развития се-

веро-восточного региона РФ является повышение уровня технико-экономических обоснований по со-

зданию крупных народно-хозяйственных объектов освоения природных ресурсов, в т. ч. совершен-

ствование и оптимизация реализации транспортных сетей. Применительно к новому железнодорож-

ному строительству, которое в больших масштабах ведется в сложных специфических условиях Си-

бири, эта проблема требует научного обоснования организационно-технологических решений по раз-

витию транспортной сети Северо-Восточного региона индустриального освоения РФ. 

Проблему предлагается решать на основе программно-целевого подхода, позволяющего рассмат-

ривать её комплексно на современном научном уровне и обеспечивающего четкую ориентацию решений 

и программу их реализации на достижение лучших конечных народно-хозяйственных результатов.  

Результаты проектных изысканий по формированию основных направлений железнодорожной 

линии Усть-Кут – Киренск – Непа – Верхнечонский ЦПС позволяют рекомендовать принять стратеги-

ческое решение о проектировании данной дороги в увязке с завершением третьего этапа модернизации 

БАМа. 
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