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Аннотация. Рассмотрены технико-экономические параметры вагонов-платформ с 

погрузочной длиной 60 футов с учетом их тарификации и параметров грузового поезда. 

Выполнен анализ серийных вагонов-платформ по параметру длины вагона по осям 

сцепления и влияния указанного параметра на действующий тарифный коэффициент 

при перевозке, а также параметров контейнерного поезда, сформированного из вагонов-

платформ с различной длиной по осям сцепления. Рассмотрены технические решения, 

позволяющие сократить длину вагона-платформы по осям сцепления автосцепок без 

уменьшения погрузочной длины. Определены предварительные технико-экономиче-

ские параметры вагона-платформы с погрузочной длиной 60 футов и длиной по осям 

сцепления автосцепок, при которых длина контейнерного поезда гарантированно уве-

личивается до 71 условного вагона, что обеспечивает перевозку 153…156 единиц TEU 

(объемов контейнеров 20 футов) и повышает показатели такого поезда на 2…4 %. Пред-

ложенные технические решения могут быть применены при разработке новых и модер-

низированных конструкций вагонов-платформ. 
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Введение 

Перевозка грузов по железным дорогам осуществляется в том числе с использованием вагонов-

платформ с погрузочной длиной Lп = 60 футов, позволяющих перевозить крупнотоннажные контей-

неры в различных сочетаниях, а также другие грузы при наличии настила пола (колесно-гусеничную 

технику, тарно-штучные грузы и т.п.).  

Ранее значения отдельных параметров вагонов-платформ, в том числе с указанной погрузочной 

длиной, были установлены ГОСТ 26686–96 [1]. В частности, указанным стандартом было установлено 

значение длины для сцепления автосцепок Lа = 19,62 м. Актуальный действующий стандарт [2] не ре-

гламентирует конкретные значения линейных размеров вагона.  

При разработке конструкций вагонов-платформ одной из ключевых задач является выбор ра-

циональных технико-экономических параметров, которые должны удовлетворять ряду технических 

требований, установленных «Нормами…» [3], ГОСТ 33211–2014 [4] и другими отраслевыми докумен-

тами, регламентирующими в том числе вписывание в габарит подвижного состава, прохождение кри-

вых, сортировочных горок, аппарельных съездов и др. 

От выбранных при проектировании решений зависит стоимость перевозок. Плата за организа-

цию продвижения по инфраструктуре ОАО «РЖД» единиц подвижного состава в составе грузовых 

поездов определяется согласно [5] и зависит в том числе от коэффициентов с учетом длины вагона по 

осям сцепления автосцепок Lа и его массы тары.  

Поскольку на сети железных дорог РФ наблюдается известная тенденция к увеличению кон-

тейнерных перевозок, задача по выбору технико-экономических параметров для вагонов-платформ с 

погрузочной длиной 60 футов является актуальной с точки зрения адаптации параметров вагона под 

действующую тарифно-ценовую политику ОАО «РЖД» и с точки зрения увеличения условных единиц 

TEU (объемов интермодальных ISO-контейнеров длиной 20 футов) в составе поезда. 

В табл. 1 для примера приведены значения тарифных коэффициентов (к тарифной схеме ОПВ 

N1) согласно Прейскуранту [5]. 
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Таблица 1 
 

Коэффициенты в зависимости от длины вагона по осям сцепления автосцепок  

и его массы тары (к тарифной схеме ОПВ N 1) согласно [5] 
 

Длина вагона по осям  

сцепления автосцепок Lа, м 

Масса тары вагона, т 

до 30 от 30,1 до 40 от 40,1 до 50 от 50,1 до 60 

Менее 19,6 1,00 1,09 1,14 1,20 

От 19,6 до 25,5 1,12 1,20 1,26 1,28 

25,5 и более 1,24 1,34 1,41 1,49 
 

Из табл. 1 и других исходных данных для расчета стоимости перевозок [5] видно, что такой 

параметр, как длина вагона по осям сцепления автосцепок Lа оказывает ключевое влияние на расчет 

тарифа стоимости перевозки вагона с грузом в составе поезда по путям общего пользования. Наимень-

шая стоимость перевозок – у вагонов длиной Lа менее 19,6 м. 

Целью проведенных исследований было определение технико-экономических параметров вагонов-

платформ с погрузочной длиной Lп = 60 футов с учетом их тарификации и параметров грузового поезда. 
 

Анализ параметров серийных моделей четырехосных вагонов-платформ  

с погрузочной длиной Lп = 60 футов 

В табл. 2 приведен обзор серийных моделей четырехосных вагонов-платформ с погрузочной 

длиной Lп = 60 футов (по данным справочника [6]), с длиной по осям сцепления автосцепок Lа в диа-

пазоне 19,5…19,72 м. Отдельно выделены модели с длиной Lа менее 19,6 м.  
 

Таблица 2 
 

 

Параметры серийных моделей четырехосных вагонов-платформ с погрузочной длиной  

Lп = 60 футов (в порядке возрастания длины по осям сцепления автосцепок Lа) 
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13-5205 67,5 25,5 26,5 19500 23,5 13-6919 60 21,5 22 19620 20,5 

13-6987 69 24,2 25 19500 23,5 13-6920 60 21,5 22 19620 20,5 

13-6701 44 31 33 19500 19,2 13-470 60 21,3 22,6 19620 20,65 

13-9938 40 27 27,6 19520 16,9 13-491 67 26 26,8 19620 23,45 

13-6742 68 23 23,5 19560 23,38 13-9004 68 23 25,3 19620 23,33 

13-926 68 25,2 26 19590 23,5 13-9007 68 24,4 25,2 19620 23,3 

13-1172 72 21,5 22 19590 23,5 13-2116 72 21 22 19620 23,5 

13-9881 72 21,5 22 19590 23,5 13-926 67 25,2 27 19620 23,5 

13-7043 68,5 24,5 25,5 19600 23,5 13-935 67 25,2 27 19620 23,5 

13-926-01 66 26,9 28 19620 23,5 13-935А 71 22,3 23 19620 23,5 

13-935А-04 69 24 25 19620 23,5 13-935А-01 69 23,6 25 19620 23,5 

13-935А-03 69 24 25 19620 23,5 13-7138 72 21 22 19620 23,5 

13-9004-02 65 23,2 24,7 19620 22,43 13-7138-01 72 21 22 19620 23,5 

13-9004-02 68 23,2 24,7 19620 23,18 13-2116-01 71,5 21,2 22,5 19620 23,5 

13-1223-03 71 22 23 19620 23,5 13-9004-01 50 23,2 24,7 19620 18,68 

13-2116-03 71,5 21,5 22,5 19620 23,5 13-1223 72 21 22 19620 23,5 

13-1223-02 72 21 22 19620 23,5 13-1798 72 20,8 22 19620 23,5 

13-1223-04 72 21 22 19620 23,5 13-4117 72 19,4 20,6 19720 23,15 

13-935Э-01 69 23,6 25 19620 23,5       
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На диаграмме (рис. 1) показано сравнение серийных моделей вагонов, рассмотренных в табл. 2, 

по параметру длины по осям автосцепок Lа в порядке возрастания. 
 

 
 

Рис. 1. Диаграмма сравнения моделей вагонов-платформ с погрузочной длиной Lп = 60 футов  

по параметру длины по осям сцепления автосцепок Lа в порядке возрастания 
 

Из табл. 1 и диаграммы (см. рис. 1) видно, что: 

– большинство рассмотренных моделей вагонов-платформ спроектировано под длину 

Lа = 19,62 м (с учетом требований ранее действовавшего ГОСТ 26686–96 [1]); 

– под самый низкий коэффициент [5] по условию длины по осям сцепления автосцепок Lа менее 

19,6 м попадает только 22 % моделей рассмотренных вагонов-платформ с погрузочной длиной 

Lп = 60 футов. 

Далее был проведен анализ загруженности контейнерами состава условного поезда из вагонов-

платформ с различной длиной Lа.  
 

Анализ загруженности контейнерного поезда 

Число контейнеров, которые грузовладельцы предъявляют к перевозке, растет. В 2024 году 

длину контейнерного поезда увеличили до 71 условного вагона (в 2023 году этот показатель составлял 

максимум 65 условных вагонов, согласно [7]). 

Таким образом, актуальная длина условного поезда Lуп составляет 

𝐿уп = 𝑛ув ∙ 𝐿ув = 988,32 м, 
 

где 𝑛ув – количество условных вагонов (71 единица); 𝐿ув – длина условного вагона (в соответствии с 

технологией [8] и инструкцией [9], принимается равной 13,92 м). 

При самой короткой длине (см. табл. 1) по осям сцепления автосцепок Lа1 = 19,5 м в таком 

контейнерном поезде количество вагонов nв1 будет: 

𝑛в1 =
𝐿уп

𝐿а1
= 50,68 ед. (50 целых ед.). 

При самой массовой длине (в соответствии с табл. 1) по осям сцепления автосцепок Lа2 = 19,62 м в 

таком контейнерном поезде количество вагонов nв2 будет: 

𝑛в2 =
𝐿уп

𝐿а2
= 50,37 ед. (50 целых ед.). 

 

На одном вагоне с погрузочной длиной Lп = 60 футов перевозятся 3 условные единицы TEU 

(объемов контейнеров длиной 20 футов). Таким образом, при формировании контейнерного поезда из 

вагонов-платформ с Lп = 60 футов и с самой распространенной длиной Lа2 = 19,62 м вместимость поезда 

составит 150 единиц TEU. 
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В соответствии с технологией [8], длина грузового поезда рассчитывается как сумма длин по 

осям сцепления автосцепок каждого конкретного вагона, а также длин другого подвижного состава, 

включенного в состав грузового поезда.   

Таким образом, для формирования контейнерного поезда (длиной 71 условный вагон, или 

988,32 м) с увеличением количества вагонов-платформ с погрузочной длиной Lп = 60 футов до  

nв1 = 51 единицы длина вагона Lа1 должна быть: 

𝐿а1 =
𝐿уп

𝑛в1
= 19,38 м. 

 

При этом возможная вместимость такого контейнерного поезда составит 153 единицы TEU.  

Для формирования контейнерного поезда с увеличением количества вагонов-платформ до       

nв2 = 52 единиц, длина вагона Lа2 должна быть: 

𝐿а2 =
𝐿уп

𝑛в2
= 19,00 м. 

 

При этом возможная вместимость такого контейнерного поезда составит 156 единиц TEU.  

Сравнение контейнерных поездов, сформированных из вагонов-платформ с длинами 

Lа = 19,62 м, Lа = 19,38 м и Lа = 19,0 м, приведено в табл. 3. 
 

Таблица 3 
 

Анализ загруженности контейнерного поезда (71 условный вагон, или 988,32 м)  

при использовании вагонов-платформ с погрузочной длиной Lп = 60 футов 
 

Параметр 

Значение параметра условного  

поезда, сформированного из вагонов 

длиной Lа* 

Разница параметров поезда 

из вагонов длиной  

Lа = 19,5…19,62 м 

(серийные вагоны) и поезда 

из вагонов длиной Lа 

19,5…19,62 м 

(серийные  

вагоны) 

19,38 м 19,0 м 19,38 м 19,0 м 

Количество вагонов-плат-

форм с погрузочной длиной 

Lп = 60 футов, nв, ед. 

50 51 52 1 ед. (2 %) 2 ед. (4 %) 

Количество единиц TEU 

(объемов контейнеров дли-

ной 20 футов), ед. 

150 153 156 3 ед. (2 %) 6 ед. (4 %) 

Масса брутто поезда при 

осевой нагрузке 25,5 т/ось, т 
4700 4794 4888 94 т (2 %) 188 т (4 %) 

Масса брутто поезда при 

осевой нагрузке 25 т/ось, т 
5000 5100 5200 100 т (2 %) 200 т (4 %) 

___________________________________ 

* без учета допуска на установочные размеры автосцепного устройства ∆Lа. 
 

Анализируя табл. 2 и 3, можно сделать следующие выводы: 

1) с точки зрения увеличения количества вагонов-платформ nв с погрузочной длиной Lп = 60 фу-

тов и количества единиц TEU в составе условного поезда длиной 71 условный вагон из рассмотренных 

значений длин Lа эффективными являются вагоны длиной Lа = 19,0 м и Lа = 19,38 м. Такие длины 

позволяют увеличить рассмотренные параметры контейнерного поезда на 2…4 %; 

2) по данным справочника [6], серийные вагоны-платформы с погрузочной длиной Lп = 60 фу-

тов, длиной Lа = 19,0 м и Lа = 19,38 м на пространстве «1520» отсутствуют.  

Далее рассмотрены технические решения, позволяющие реализовать указанные длины Lа, проведена 

оценка возможности реализации таких длин Lа для вагонов-платформ с погрузочной длиной Lп = 60 футов.  
 

Анализ технических решений, позволяющих сократить длину вагона  

по осям сцепления автосцепок 

Известны технические решения, позволяющие на этапе проектирования предусмотреть сокра-

щение длины вагона Lа при одновременном сохранении погрузочной длины Lп. Одно их них – распо-

ложение фитинговых упоров с выносом за концевые балки рамы вагона. 
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Такое решение позволяет значительно сократить длину вагона Lа: согласно требованиям 

п. 6.2 «Технических условий размещения и крепления грузов в вагонах и контейнерах» [10], допуска-

ется выход Lвг в продольном направлении крайней точки груза за пределы концевой балки вагона до 

Lвг = 400 мм, как показано на рис. 2. 

Соответственно вынос крайних фитинговых упоров за концевые балки позволяет сократить 

длину вагона Lа на величину 2Lвг = 800 мм. При этом следует учитывать возможное смещение 𝐿зф кон-

тейнера в продольном направлении из-за зазоров между угловыми нижними фитингами контейнера и 

фитинговыми упорами вагона. 
 

 

 

Рис. 2. Расположение фитингового упора с выносом за концевые балки рамы вагона  

и допускаемое расположение контейнера относительно концевой балки: 

1 – боковая балка рамы; 2 – вертикальный лист концевой балки; 3 – кронштейн или иная опора  

для выносного фитингового упора; 4 – фитинговый упор; 5 – контейнер;  

6 – нижний угловой фитинг контейнера 
 

Второе техническое решение – применение приварных передних и задних упоров автосцепных 

устройств вместо клепаных упоров. 

Для упоров по ГОСТ 34710–2021 [11], конструкция клепаных передних упоров отличается от 

конструкции приварных передних упоров в части длины упоров до примыкающей поверхности 

(см. размеры ** на рис. 3). Вследствие указанной разницы при соблюдении стандартных установочных 

размеров автосцепки (см. размеры * на рис. 3), расстояние Lва (вылет автосцепки относительно конце-

вой балки рамы) для разных типов упоров отличается: 

∆𝐿ва =  𝐿ва1 − 𝐿ва2 = 30 мм, 

где Lва1 = 610 мм – вылет автосцепки относительно концевой балки рамы для клепаных упоров (рис. 3, а); 

Lва2 = 580 мм – вылет автосцепки относительно концевой балки рамы для приварных упоров (рис. 3, б). 

Соответственно применение приварных упоров вместо клепаных позволяет сократить длину 

вагона Lа на расстояние 
 

2∆Lва = 60 мм. 
 

 

 

а б 
Рис. 3. Сравнение установочных размеров автосцепного устройства  

(* стандартные установочные размеры автосцепного устройства;  

** размеры передних упоров по ГОСТ 34710–2021 [11]): 

а – с клепаными передними и задними упорами; б – с приварными передними и задними упорами; 

1 – хребтовая балка; 2 – вертикальный лист концевой балки; 3 – автосцепка; 

4 – упор передний; 5 – упор задний 

 

В табл. 4 приведен анализ технических решений, позволяющих выполнить вагон-платформу 

погрузочной длиной Lп = 60 футов и длиной Lа < 19,6 м, применительно к проектированию нового 

вагона и к модернизации вагона-платформы. 
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Таблица 4 
 

Анализ технических решений, позволяющих выполнить вагон-платформу погрузочной длиной 

60 футов и длиной по осям сцепления автосцепок Lа менее 19,6 м 
 

Техническое решение 

Возможность использования  

технического решения при разработке 

нового вагона проекта модернизации  

Угловые фитинговые упоры, располо-

женные с выносом за концевую балку 

рамы (симметрично относительно попе-

речной плоскости симметрии вагона) 

Применимо 

Применимо при доработке 

консольных частей рамы с 

заменой концевой балки 

Применение передних упоров автосцеп-

ного устройства типа УП3-2  Применимо 

Применимо при наличии 

технологической возмож-

ности замены упора 
 

Расчет предварительных технико-экономических параметров вагона-платформы  

с погрузочной длиной Lп = 60 футов и уменьшенной длиной по осям сцепления автосцепок  

Lа < 19,6 м 

С учетом приведенных выше технических решений, а также установочных размеров контейне-

ров предлагается определять минимальную длину контейнерного вагона-платформы по следующей 

формуле: 

𝐿а
min = 𝐿р

min + 2𝐿ва − ∆𝐿а,                                          (1) 

где 𝐿ва – вылет автосцепки относительно концевой балки рамы (580 или 610 мм в зависимости от при-

меняемых в конструкции упоров автосцепных устройств); ∆𝐿а – допуск на установочные размеры ав-

тосцепного устройства на вагон (ориентировочно ±25 мм); 𝐿р
min – минимальная длина рамы, которую 

предлагается определять по формуле 

𝐿р
min = ∑ 𝐿TEU

𝑛TEU
𝑖=1 + 𝐿зк ∙ (𝑛TEU − 1) − 2(𝐿вг − 𝐿зф),                       (2) 

где 𝐿TEU – габаритная длина контейнера 20 футов (6058 мм по ГОСТ Р 53350–2009 [13]); 𝑛TEU – коли-

чество единиц TEU (объемов контейнеров длиной 20 футов), ед; 𝐿зк – номинальный зазор между двумя 

контейнерами, равный 74 мм (без учета смещения контейнера на фитинговых упорах, определен из 

установочных и габаритных размеров контейнеров по ГОСТ Р 53350–2009 [13]); 𝐿вг – допускаемый 

вынос груза (400 мм по [10]); 𝐿зф – зазор между фитингом контейнера и фитиновым упором вагона 

(см. рис. 2).  

Согласно ГОСТ Р 51891–2008 [14], максимальная длина установочного паза фитингового упора 

составляет 125,5 мм. Длина рабочей части поперечного сечения штыря фитингового упора устанавли-

вается конструкторской документацией на фитинговый упор (ориентировочно 80 мм). 

Расчетная схема для расчета длин вагона-платформы показана на рис. 4. 
 

 
 

Рис. 4. Расчетная схема для расчета длин вагона-платформы: 

Lа – длина вагона по осям сцепления автосцепок; Lва – вылет автосцепки относительно концевой 

балки рамы; LР – длина вагона по концевым балкам рамы; 𝐿TEU – габаритная длина контейнера 

20 футов; 𝐿вг – допускаемый вынос груза; 𝐿зк – номинальный зазор между двумя контейнерами 
 

По результатам расчетов на основе вышеприведенных формул получены следующие мини-

мальные значения длин для вагонов-платформ с погрузочной длиной Lп = 60 футов. 
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Минимальная длина вагона по концевым балкам рамы 𝐿р
min, определенная по формуле (2): 

𝐿р
min = 3 ∙ 6058 + 74 ∙ (3 − 1) − 2 ∙ (400 − 80) = 17612 мм = 17,61 м. 

Минимальная длина по осям сцепления автосцепок вагона 𝐿а1
min для рамы с вылетом автосцепки 

относительно вертикального листа концевой балки Lва1 = 610 мм по формуле (1) будет равна 

𝐿а1
min = 𝐿р

min + 2𝐿ва1 − ∆𝐿а = 17612 + 2 ∙ 610 − 25 = 18832 − 25 мм = 18,81 м. 

Минимальная длина по осям сцепления автосцепок вагона 𝐿а2
min для рамы с вылетом автосцепки 

относительно концевой балки Lва2 = 580 мм по формуле (1) будет равна 

𝐿а2
min = 𝐿р

min + 2𝐿ва2 − ∆𝐿а = 17612 + 2 ∙ 580 − 25 = 18772 мм − 25 = 18,75 м. 

Максимальная длина по осям сцепления автосцепок вагона, при которой увеличивается коли-

чество вагонов-платформ в составе условного поезда, показана в табл. 3 и составляет 19,38 м без учета 

допуска ∆𝐿а. С учетом допуска ∆𝐿а: 

𝐿а
max = 19,38 + ∆𝐿а = 19,38 + 0,025 = 19,41 м. 

Максимальная длина вагона по концевым балкам рамы 𝐿р
max для такого вагона при использова-

нии приварных упоров с вылетом, равным Lва2 = 580 мм, будет равна 

𝐿р
max = 𝐿а

max − 2𝐿ва2 − ∆𝐿а = 19,41 − 2 ∙ 0,58 − 0,025 = 18,22 м. 

При использовании приварных упоров с вылетом 𝐿ва1 = 610 мм минимальная длина рамы 

𝐿р
min для такого вагона будет равна 

𝐿р
min = 𝐿а

max − 2𝐿ва1 − ∆𝐿а = 19,41 − 2 ∙ 0,61 − 0,025 = 18,16 м. 

Таким образом, рассмотренные технические решения позволяют реализовать указанные в 

табл. 3 длины по осям сцепления автосцепок Lа, при которых увеличивается количество четырехосных 

вагонов-платформ с погрузочной длиной 60 футов в составе поезда, при этом по результатам расчетов 

длина по осям сцепления автосцепок Lа находится в диапазоне от 18,75 до 19,41 м (с учетом допусков 

на установку автосцепного устройства), а длина вагона по концевым балкам рамы находится в диапа-

зоне от 17,61 до 18,22 м. 

Общий вид вагона-платформы с погрузочной длиной Lп = 60 футов с предложенной длиной по 

осям сцепления автосцепок в диапазоне от 18,75 до 19,41 м показан на рис. 5. 
 

 
 

Рис. 5. Общий вид вагона-платформы с погрузочной длиной Lп = 60 футов  

и длиной по осям сцепления автосцепок в диапазоне от 18,75 до 19,41 м  

(с учетом допусков на установку автосцепного устройства) 

 

Предварительные технико-экономические параметры возможных вариантов вагона-плат-

формы с погрузочной длиной Lп = 60 футов и длиной по осям сцепления автосцепок Lа = 19,38 м (два 

варианта с разными упорами автосцепных устройств – № 1 и 2) и Lа = 19,0 м (также два варианта – № 3 

и 4) приведены в табл. 5. 
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Таблица 5 
 

Предварительные технико-экономические параметры вариантов вагона-платформы  

с погрузочной длиной Lп = 60 футов и длиной по осям сцепления автосцепок  

Lа = 19,38 м и Lа = 19,0 м 
 

Параметр 
Значение параметра для варианта конструкции 

№ 1 № 2 № 3 № 4 

Погрузочная длина Lп, футов 60,0 

Длина вагона по осям сцепления 

автосцепок Lа, м 
19,38 19,00 

Погонная нагрузка, т/м, при осе-

вой нагрузке 23,5 т/ось (94 т 

брутто) 

4,8 4,95 

Погонная нагрузка, т/м, при осе-

вой нагрузке 25 т/ось (100 т 

брутто) 

5,16 5,26 

Тип упоров автосцепного устрой-

ства по ГОСТ 34710 [11] 

Клепаные 

(см. рис. 3, а) 

Приварные 

(см. рис. 3, б) 

Клепаные 

(см. рис. 3, а) 

Приварные 

(см. рис. 3, б) 

Вылет оси автосцепки от лобового 

листа Lва, м 

0,61 

(см. рис. 3, а) 

0,58 

(см. рис. 3, б) 

0,61 

(см. рис. 3, а) 

0,58 

(см. рис. 3, б) 

Длина вагона по концевым балкам 

рамы Lр, м 
18,16  18,22  17,84 17,78 

 

Оценка стоимости снижения расходов при транспортировке и разгрузке грузов  

в контейнерах с использованием вагонов-платформ с погрузочной длиной Lп = 60 футов  

и длиной по осям сцепления автосцепок Lа менее 19,6 м 

Для сравнения стоимости расходов при транспортировке и разгрузке грузов с использованием 

вагонов-платформ с различной длиной по осям сцепления автосцепок Lа (см. табл. 1) проведен расчет 

согласно Прейскуранту [5]. Остальные технические характеристики вагона (тара и грузоподъемность) 

были выбраны идентичными исходя из сведений о современных вагонах-платформах для перевозки 

крупнотоннажных контейнеров. 

Расчет производился в калькуляторе ОАО «РЖД» [12] для маршрута перевозки Санкт-Петер-

бург (Финляндский) – Владивосток (экспорт) – один из регулярных контейнерных поездов с транзит-

ным временем в пути 12 дней, отправка три раза в неделю (рис. 6). 
 

 
 

Рис. 6. Рассматриваемый маршрут перевозки контейнеров  

Санкт-Петербург (Финляндский) – Владивосток (экспорт) 
 

Дополнительно учитывались масса и объем контейнера. Для расчета был выбран контейнер с 

типоразмером 1ССС (масса брутто 36000 кг [13], масса порожнего контейнера 3500 кг). 

Результаты ориентировочного расчета приведены в табл. 6. При этом проводилось сравнение 

стоимости перевозок вагонов с погрузочной длиной Lп = 60 футов с длиннобазным вагоном-платфор-

мой и погрузочной длиной Lп = 80 футов и длиной Lа = 25,62 м. 
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Таблица 6 
 

Результаты ориентировочного расчета стоимости перевозки 1 т груза 
 

Параметры 

Длина Lа по осям сцепления автосцепок, м 

19,0 

(предложен-

ный вагон с  

Lп = 60 футов) 

19,38 

(предложен-

ный вагон с 

Lп = 60 футов) 

19,62 м 

(серийный ва-

гон с  

Lп = 60 футов) 

25,22 м 

(серийный ва-

гон с  

Lп = 80 футов) 

Масса тары вагона максимальная, т 22 

Грузоподъемность вагона, т 72 

Вес перевозимого груза на одном 

вагоне (масса контейнеров нетто), т 
61,5 61,5 61,5 58,0 

Количество вагонов в условном со-

ставе длиной 994 м (71 условный 

вагон), ед. 

52 51 50 39 

Вес груза (нетто) на состав, т 3198,0 3136,5 3075 2262 

Количество TEU (объемов контей-

неров 20 футов) на вагоне, ед. 
3 3 3 4 

Количество TEU (объемов контей-

неров 20 футов) в поезде, ед. 
156 153 150 156 

Стоимость перевозки на одном ва-

гоне, руб. (с учетом Прейскуранта 

[5] в зависимости от длины вагона 

по осям сцепления автосцепок) 

1 059136,80 1 059136,80 1 186233,22 1 289457,65 

Стоимость перевозки за условный 

состав, руб. 
55075113,60 54015976,80 59311660,80 48999390,62 

Себестоимость перевозки 1 т груза 

в составе, руб/т 
17221,74 17221,74 19288,34 22232,03 

 

Сравнение стоимости перевозки 1 т груза приведено на диаграмме (рис. 7). Сравнение стоимо-

сти перевозки за условный состав рассматриваемых вагонов приведено на диаграмме (рис. 8).  
 

  

Рис. 7. Рассчитанная стоимость перевозки 1 т 

груза в рассматриваемых вагонах  

в условном составе, руб./т, и увеличение 

цены относительно минимальной  

из рассчитанных, % 

Рис. 8. Рассчитанная стоимость перевозки  

за условный состав рассматриваемых 

вагонов, руб., и увеличение цены 

относительно минимальной  

из рассчитанных, % 
 

Указанный расчет произведен по минимальному набору характеристик и с рядом упрощений, 

поэтому является приблизительным, но позволяет оценить эффективность применения вагонов-плат-

форм с длиной по осям сцепления автосцепок Lа менее 19,6 м.  

Из табл. 6 и диаграммы на рис. 7 видно, что при применении состава из вагонов-платформ с дли-

ной по осям сцепления автосцепок Lа менее 19,6 м стоимость перевозки 1 т груза меньше на 12 % по 

сравнению с 60-футовыми вагонами-платформами с большей длиной по осям сцепления автосцепок. При 

сравнении с перевозками груза на условном составе из 80-футовых вагонов-платформ (с длиной по осям 

сцепления автосцепок Lа более 25,2 м) установлено увеличение стоимости перевозки 1 т груза на 29,1 %.  

При этом стоимость перевозки за условный состав для предложенных 60-футовых вагонов-плат-

форм (длиной 19,0 и 19,38 м) на 7,4 % больше стоимости перевозки состава 80-футовых платформ, но 

меньше, чем стоимость перевозки состава из серийных 60-футовых вагонов-платформ (длиной 19,62 м). 
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Если рассматривать единичные перевозки (на одном вагоне при условии полного использова-

ния грузоподъемности), то для 60-футовых вагонов-платформ с наименьшей длиной по осям сцепления 

автосцепок также установлена меньшая стоимость перевозки 1 т груза. 
 

Заключение 

Приведен обзор модельного ряда вагонов-платформ с погрузочной длиной 60 футов, эксплуа-

тируемых на пространстве «1520». Показано, что экономическая эффективность большинства рассмот-

ренных моделей снижена по параметру длины вагона по осям сцепления автосцепок, который влияет 

на расчет актуального на данный момент тарифа стоимости перевозки вагона с грузом в составе поезда 

по путям общего пользования. Под самый низкий коэффициент [5] по условию длины по осям сцепле-

ния автосцепок менее 19,6 м попадает только 22 % моделей рассмотренных вагонов-платформ с погру-

зочной длиной Lп = 60 футов. 

Показано, что с точки зрения увеличения количества вагонов-платформ с погрузочной длиной 

Lп = 60 футов и количества и перевозимых на них единиц TEU (объемов контейнеров 20 футов) в со-

ставе условного поезда длиной 71 условный вагон из рассмотренных значений длин по осям сцепления 

автосцепок эффективными являются вагоны длиной Lа = 19,0 м и Lа = 19,38 м. При этом, по данным 

справочника [6], серийные вагоны с такими длинами Lа отсутствуют. 

Приведен обзор технических решений, позволяющих сократить длину вагона-платформы по 

осям сцепления автосцепок до значений Lа = 19,0 м и Lа = 19,38 м как при проектировании новых ваго-

нов, так и при разработке проектов модернизации. Определены конструктивно возможные диапазоны 

длин (с учетом допусков) вагона-платформы с погрузочной длиной Lп = 60 футов (длина вагона Lа по 

осям сцепления автосцепок от 18,75 до 19,41 м, а длина вагона по концевым балкам рамы Lр от 17,61 до 

18,22 м), при которых длина контейнерного поезда гарантированно увеличивается до 71 условного ва-

гона, что обеспечивает перевозку 153…156 единиц TEU и повышает показатели такого поезда на 

2…4 %. Также определены предварительные технико-экономические параметры таких вагонов для 

осевых нагрузок 23,5 и 25 т/ось.  

Выполнена ориентировочная оценка стоимости расходов при транспортировке крупнотоннаж-

ных контейнеров с использованием вагонов-платформ с различной длиной по осям сцепления автосце-

пок. Проведенная оценка показала, что наименьшая стоимость перевозки 1 т груза достигается при 

использовании вагонов-платформ с длиной по осям сцепления автосцепок до 19,6 м.  

Применение предложенных решений по сокращению длины 60-футового вагона платформы 

позволяет перевозить на поездах из вагонов-платформ с погрузочной длиной Lп = 60 футов такое же 

количество единиц TEU, как и на поездах из длиннобазных 80-футовых вагонов-платформ, при мень-

шей стоимости перевозки 1 т груза при повагонной отправке. 

С учетом результатов работы [15] в части предложения о повышении допускаемой эксплуатаци-

онной нагрузки на приварную стоечную скобу вагона-платформы рассмотренные в настоящей работе 

решения по увеличению количества вагонов-платформ в составе поезда также повысят грузовые показа-

тели такого поезда при перевозке грузов с использованием съемных многооборотных средств крепления. 

Отдельные рассмотренные технические решения реализованы специалистами АО «НВЦ «Ва-

гоны» при разработке новых 60-футовых вагонов-платформ. 
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Abstract. The technical and economic parameters of flat cars with a loading length of 60 feet 

are examined, taking into account their pricing and freight train parameters. An analysis of serial 

flat cars is performed based on the parameter of the car length along the coupling axes and the 

impact of this parameter on the current tariff coefficient during transportation, as well as the 

parameters of a container train formed from flat cars with different lengths along the coupling 

axes. Technical solutions allowing to reduce the length of a flat car along the coupling axes of 

automatic couplers without reducing the loading length are considered. Preliminary technical 

and economic parameters of a platform car with a loading length of 60 feet and a length along 

the coupling axes of automatic couplers have been determined, at which the length of a container 

train is guaranteed to increase to 71 conventional cars, which ensures the transportation of 
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